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1. Uéel zpracovani

Hlukova studie byla zpracovana pro ucely posouzeni hlukového zatizeni, které vznikne
realizaci zaméru: ,D48 Frydek-Mistek, doplnéni ramp MUK", tj. doplnénim napojovacich ramp
mimouroviiové kfizovatky D48 a D56 pobliz vodni nadrze Arnost ve Frydku-Mistku
v Moravskoslezském kraiji, katastralnim uzemi Mistek.

Ugelem predkladané hlukové studie je posouzeni hlukové zatéze z provozu nové komunikace
s pozadavky zakona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpisq,
resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G&inky
hluku a vibraci. V hlukové studii je popsan a zhodnocen vliv provozu silni¢nich komunikaci na
hlukovou situaci v jejim blizkém okoli, resp. studie hodnoti zménu hlukové situace, tedy porovnava
stav pfed a po realizaci zaméru.

2. Zakladni zdroje informaci a udaju
Predkladana hlukova studie byla zpracovana s pouzitim nasledujicich podkladu:

e Technicka studie zéméru ,D48 Frydek-Mistek, doplnéni ramp MUK?®. Zpracovatel: SHB a.s.,
HIP: Dfevjana (CKAIT 1102355), Ostrava: 10/2024.

e Hlukovd studie zéméru ,D48 Frydek-Mistek, dopinéni ramp MUK*. Zpracovatel:
SHB a.s., Vokoun, Ostrava: 10/2024.

e Dopravni model zaméru ,D48 Frydek-Mistek, dopinéni ramp MUK Ole$né — TES/ekonomické
zhodnoceni efektivity/ZP*. Zpracovatel: Mott MacDonald CZ, spol. s r.o., Sanca, Brno: 03/2024.

o Mapové podklady:

o https://app.qgisonline.cz
o https://www.openstreetmap.org
o https://mapy.cz,
o http://nahlizenidokn.cuzk.cz,
o https://geoportal.cuzk.cz,
o Datové podklady:
o CHMU: ZABAGEDR® - Vy$kopis — DMR 5G
o CHMU: ZABAGEDR® - Polohopis, Zakladni topografické mapy CR
o CHMU: Registr tzemni identifikace, adres a nemovitosti (RUIAN)

e Aktualni znéni legislativnich pfedpisu: zejména zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl a nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané
pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

e Programové vybaveni: CadnaA verze 2026 MR1 (23.01.2026)
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3. Popis zaméru

Pfedmétem zaméru je problematika propojeni komunikaci D48 a D56 ve sméru Novy Ji¢in —
Ostrava a opaéné, jelikoz stavajici D48 a D56 se vzajemné napojuji pouze ve sméru na Cesky T&sin.
PoZzadovany kfiZzovatkovy pohyb ve sméru Novy Ji€in — Ostrava a obracené byl historicky zrusen
a dale neuvazovan v ramci Uspornych opatfeni, fidi€i jsou tak nyni nuceni jet ¢aste¢né pres mésto
po ulici Pfiborska a Beskydska, nebo pouzit sjezd o cca 2,5 km dale na okruzni kfizovatku na ulici
Frydlantska a najet zpét na D48 a pokraCovat budto smérem na Novy Ji€¢in nebo odbogit na Ostravu.

Reseni propojeni bylo variantné feseno v technické studii (SHB, a.s., 10/2024) kdy vysledné
feSeni je navrzeno tak, ze pro odboceni ze sméru Ostrava na Novy Ji¢in bude realizovano nové
propojeni (rampa). Pro odbo&eni ze sméru Novy Ji¢in na Ostravu bude vyuZivana stavajici okruzni
kfizovatka na ul. Frydlantska (pod D48). Toto feSeni si nevyzada stavebni upravy, okruzni kfizovatka
bude upravena zménou vodorovného a svislého dopravniho znaceni tak, aby zmény umozrovaly
otaceni vozidel na dvoupruhové okruzni kfizovatce a zpétné najeti na D48 v poZzadovaném sméru —
viz situaci nize.

Z pohledu pfedkladané hlukové studie je tak predmétné posouzeni nové budované rampy pro
odboceni ze sméru Ostrava na Novy Ji€in. Propojeni je navrzeno formou jednopruhové komunikace
s Sifkou 6,5 m + pfipadné rozsifeni a prostor pro objizdéni v pfipadé poruchy &i havarie. Na D56
bude pro odpojeni pouzit samostatny jizdni pruh.

Na D56 dojde za mostem S0201 (D56) k déleni jizdnich pruhd ve sméru od Ostravy
a naslednym pfipojenim na D48 pFed stavajicim mostem zuZenym pfipojovacim pruhem Sifky 3,25
m. V Useku dojde v asfaltové &asti pfed mostem na D48 ke zuzeni levého (rychlého) jizdniho pruhu
z 3,75 m na 3,50 m a s tim spojenému rozsifeni asfaltové vozovky na ukor stfedniho déliciho pasu
a smérovemu prelozeni Stérbinového Zlabu. Délka této trasy je 426,56 m. Polomér navrzeného
smérového oblouku je R=135 m (pozn. méfeno v hrané zpevnéni). Podélny sklon klesa v hodnoté
0,7 %. Levy pruh bude na D56 za mostem pokracovat dal v napojeni na D48 ve sméru na Cesky
TéSin, pravy pruh bude odbocCovat doprava po nové navrzeném propojeni ve sméru na Novy Jiéin.

Navrhova rychlost 60 km/h. Doprava je vedena standardné v pravé ¢asti zpevnéni. Trasa se
nachazi na 6 pozemcich (mimo pozemky, na kterych je stavajici D48 a D56): z toho 4 jsou
soukromych vlastniki, 1 mésta Frydek-Mistek a 1 RSD. Oproti variant& 1 jsou zabory na téchto
pozemcich v tomto pfipadé vétsi.
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Obrazek 1: Situace SirSich vztahu (zdroj podkladu: Mapy.com)
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v

Obrazek 2: Situace nového odboceni ze sméru Ostrava na Novy Ji¢in (zdroj: TES, SHB a.s.,
10/2024)

Obrazek 3: Trasa vozidel pri odboceni ze sméru Novy Ji¢in na Ostravu na stavajici okruzni
kriZzovatce (zdroj: TES, SHB a.s., 10/2024)
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Obrazek 4: Detail okruzni kfizovatky pro odboceni ze sméru Novy Ji¢in na Ostravu (zdroj:
TES, SHB a.s., 10/2024)

4. Situace v zajmové lokalité

Posuzovany zamér (nové odboCovaci rameno) se nachazi v Moravskoslezském kraji, ve
Frydku-Mistku v katastralnim uzemi Mistek v okoli napojeni D48 a D56 na nezastavénych,
zatravnénych pozemcich.

Nejbliz§i obytna zastavba se nachazi v okoli ulic Kvapilova a K Ole$né. Jedna se o zastavbu
nékolika rodinnych domd, u kterych byly zvoleny vypoctové body hlukové studie — viz kapitolu 6.2.

Stavajici hlukové zatizeni posuzované lokality je v zasadnim zpusobem ovliviiovano hlukem
z provozu automobilové dopravy na dalnici D48, D56 a dalSich vyznamové mensSich vefejnych
komunikacich (zejména okruzni kfizovatka ulic 17. listopadu a Kvapilova a ulice K OleSné,
Palkovicka, PFiborska a jiné). Zelezniéni trat se v okoli zaméru nenachazi. Technologické zdroje
hluku se v dot&ené lokalité pfilis neprojevuji, avdak jsou zde zastoupeny: napf. areal Dopravnich
staveb Ostrava a areal spole€nosti Gama Construct. DalSi stacionarni zdroje se pak nachazi
severovychodnim smérem, kde jiz je jejich provoz akusticky vyznamnéjsi.

Mimo hluku z provozu dopravy je hlukova situace ovlivnéna hlukem pochazejicim z mistnich
stacionarnich zdroju (rodinné domy, objekty k bydleni a objekty k rekreaci), kde |ze pfedpokladat
hluk zpusobeny zejména provozem drobné techniky (sekacky, kfovinofezy, vrtacky, €i jiné drobné
domaci techniky) pouzivané pro udrzbu nemovitosti a zahrad. Jejich plUsobeni je kratkodobé
a Casové nahodilé, pfevazné vSak jsou zdroje v provozu v denni dobé. Dle definice stacionarnich
zdroju hluku (NV &. 272/2011 Sb., § 2, pism. p) se vSak za stacionarni zdroje hluku nepovaZzuji zdroje
souvisejici s ¢innostmi spojenymi s béznym uzivanim bytu, bytového domu, rodinného domu, stavby
pro rodinnou rekreaci a pozemku k nim nalezejicich, s vyjimkou zafizeni pro vétrani a vytapéni.
Hlukovou situaci feSeného uzemi pak dale utvafi verbalni projevy obyvatel, reprodukovana hudba,
obecni tlampace apod.
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5. Zdroje hluku

Pfedmétem predkladané hlukové studie je posouzeni hluku z pfedpokladaného provozu
automobilové dopravy na trase nového odbogovaciho ramene. Udaje o &etnosti provozu dopravy
byly Cerpany z dopravné inzenyrskych podkladu, ktery zpracovala spole¢nost Mott MacDonald CZ
(10/2024) jako podklad pro technicko-ekonomickou studii zaméru.

Dopravni model byl plivodné zpracovan pro jiny tvar odboceni ze sméru Novy Ji¢in na Ostravu
(od kterého bylo ustoupeno vzhledem k dotceni vétSiho uzemi a vedeni trasy blize obytné zastavbé),
avSak Cetnosti dopravy pro vyhledovou realizacni variantu v roce 2030 jsou stale relevantni.

Obrazek 5: Predikované ¢etnosti vozidel dle DIP (Mott MacDonald, 10/2024)

D48 FRYDEK-MISTEK, DOPLNENI RAMP MUK OLESNA - TES / EKONOMICKE HODNOCENI EFEKTIVITY / ZP
DOPRAVNI MODEL
fp2i07 737
P"aa,-,
5 1351
'%)/,ﬁ)
L7 e
22 TN HERE

Obousmémé jizdy vozidel za 24 hodin pracovniho dne roku 2030 I Varianta 1.2
Jizdy osobnich / lehkych na ich / na ich vé. autobusi / kamionii / celkem | Priloha 3

Vypoctova rychlost byla na odboCovacim rameni zvolena dle navrhové rychlosti, tj. 60 km/h.
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6. Vypocet ekvivalentnich hladin hluku

6.1 Zadani hlukové studie

Jak jiz bylo FeCeno v Uvodu, ucelem studie je posouzeni hlukového zatiZzeni z automobilového
provozu na novém odbocovacim rameni pro odboceni ze sméru Ostrava na Novy Ji€in, které je
navrzeno k feSeni problematiky propojeni komunikaci D48 a D56 ve sméru Novy Ji¢in — Ostrava a
opacéné, jelikoz stavajici D48 a D56 se vzajemné napojuji pouze ve sméru na Cesky Té&Sin.
Pozadovany kfizovatkovy pohyb ve sméru Novy Ji¢in — Ostrava a obracené byl historicky zrusen
a dale neuvazovan v ramci Uspornych opatfeni, fidi€i jsou tak nyni nuceni jet ¢aste¢né pres mésto
po ulici Pfiborska a Beskydska, nebo pouzit sjezd o cca 2,5 km dale na okruzni kfizovatku na ulici
Frydlantska a najet zpét na D48 a pokraCovat budto smérem na Novy Ji€in nebo odbocit na Ostravu.

Reseni propojeni bylo variantné feseno v technické studii (SHB, a.s., 10/2024) kdy vysledné
feSeni je navrzeno tak, ze pro odboceni ze sméru Ostrava na Novy Ji€in bude realizovano nové
propojeni (rampa). Pro odboéeni ze sméru Novy Ji¢in na Ostravu bude vyuzZivana stavajici okruzni
kfizovatka na ul. Frydlantska (pod D48). Toto feSeni si nevyzada stavebni Upravy, okruzni kfizovatka
bude upravena zménou vodorovného a svislého dopravniho znaceni tak, aby zmény umozrnovaly
otaceni vozidel na dvoupruhové okruzni kfizovatce a zpétné najeti na D48 v poZzadovaném sméru —
viz situaci nize.

Ugelem predkladané hlukové studie je posouzeni hlukové zatéze z provozu nové komunikace
(odboc€ovaciho ramene) s pozadavky zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
pozdéjsich pfedpisu, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. V hlukové studii je popsan a zhodnocen vliv provozu silni¢nich
komunikaci na hlukovou situaci v jejim blizkém okoli, resp. studie hodnoti zménu hlukové situace,
tedy porovnhava stav pfed a po realizaci zaméru. V pfipadé, Ze bude provozem dochazet
k pfekracovani hyg. limitd dle NV &. 272/2011 Sb., je pfedmétem hlukové studie navrh protihlukovych
opatfeni.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku byl proveden pro celou denni dobu Laeq,16n
(6:00 — 22:00 hod) a celou no¢ni dobu Laegsh (22:00 — 6:00 hod).

Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni CadnaA verze
2026 MR1 (23.01.2026). Odchylku vypoctu Ize o€ekavat max. v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Mimo vlastnich zdroji hluku byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni charakteristika
zajmové lokality a jeji objektova zastavénost. V modelovém prostfedi byl vySkopis lokality zpracovan
dle dat modelu CUZK ZABAGED® - DMR 5G. Objektova zastavénost byla zpracovana dle informaci
Registru Gzemni identifikace, adres a nemovitosti (RUIAN).

Vnéjsi prostfedi, ve kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, bylo feSeno jako hlukové odrazivé
(implicitni atlum povrchu terénu byl volen G = 1). Zpevnéné plochy (plochy silnic a fasady objektd)
byly feSeny jako hlukové odrazivé (G = 0). V modelu nebyly explicitné vyzna&eny Zadné plochy
zelené.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku byly vyhodnoceny ve vypoctovych bodech umisténych

v v

Predkladané hlukové posouzeni bylo provedeno v jediné modelové varianté predstavujici
modelovy stav véetné realizace zaméru.

Ve vazbé na poskytnuta data o predikci Cetnosti dopravy byly vypodty oCekavané hlukové
zatéze provedeny pro vyhledovy rok 2030.

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava
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6.2 Volba vypoctovych bodu

Volba umisténi vypoctovych bodl vychazi z umisténi venkovnich chranénych prostort staveb.

Vypoctové body byly umistény dle pozadavku § 30 zakona €. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV
€. 272/2011 Sb. Vypoctové body byly umistény dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby
2 m pred obvodovym plastém nize uvedenych nejblizSich rodinnych domu. Vypodéty byly provedeny
v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu v celé denni (6:00 — 22:00 hod) a celé no¢ni
(22:00 — 6:00 hod) dobé. Vypocty byly provedeny ve vypoctovych hladinach pro razné typy objekt(
tak, aby byla objektivizovana uroveri hlukové zatéze chranéného venkovniho prostoru
v predpokladanych vyskach jednotlivych nadzemnich podlazi.

Vypodtové body:

#| Druh Adresa Parc. &., k.. Umisteni | VYSka
vypoctu

1| RD |KOle$né ¢.p. 1324, 738 01 Frydek-Mistek parc. €. 4095, k.u. Mistek J fas.

2| RD |KOlesné &.p. 2139, 738 01 Frydek-Mistek | parc. €. 4173/2, k.U. Mistek | SZ fas.

3| RD |KOlesné &.p. 1329, 738 01 Frydek-Mistek parc. €. 4168, k.u. Mistek SZfas. |[2ad4mn.t.

4| RD |Polni€.p. 453, 738 01 Frydek-Mistek parc. €. 4127/3, k.U. Mistek | JZ fas.

5| RD |Luc¢ni 643, 738 01 Frydek-Mistek parc. . 1284/7, k.u. Mistek J fas.

6.3 Podminky vypoctu

Vysledky hlukového modelu uvedené v kapitole 7 plati za téchto podminek:

Pfedmétem feSeni predkladané hlukové studie je posouzeni hluku z pfedpokladaného provozu
automobilové dopravy na novém odboCovacim ramenu umoziujici odboceni z D56 ze sméru
Ostrava na D48 ve sméru Novy Ji€in.

Soucasti hlukové studie byly modelovany a posuzovany pouze zdroje hluku pFedstavujici
predpokladany provoz automobilové dopravy viz kapitolu 5.1. dle dopravniho modelu spole¢nost
Mott MacDonald CZ (10/2024), ktera byla zpracovana jako podklad pro technicko-ekonomickou
studii zaméru.

Vypocty byly provedeny ve vypoctovych hladinach pro rizné typy objektl tak, aby byla
objektivizovana uroven hlukové zatéze chranéného venkovniho prostoru v pfedpokladanych
vy8kach jednotlivych nadzemnich podlazi.

Vypodty byly provedeny pro celou denni (6:00 — 22:00 hod) a celou nocni (22:00 — 6:00 hod)
dobu, tj. v souladu se stanovenim hyg. limitt dle § 12 NV €. 272/2011 Sb.

Vyhodnoceni vysledkl pfredkladané studie bylo provedeno vuci hygienickym limitdm dle
pozadavkl aktualniho znéni zakona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
pozdéjSich predpisu, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Mimo vlastnich zdroju hluku byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni charakteristika zajmové
lokality a jeji objektova zastavénost. V modelovém prostiedi byl vySkopis lokality zpracovan dle
dat modelu CUZK ZABAGED® - DMR 5G. Objektovéa zastavénost byla zpracovana dle informaci
Registru Uzemni identifikace, adres a nemovitosti (RUIAN).

Vnéjsi prostredi, ve kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, bylo feSeno jako hlukové odrazivé
(implicitni Gtlum povrchu terénu byl volen G = 1). Zpevnéné plochy (plochy silnic a fasady objekt()
byly FeSeny jako hlukové odrazivé (G = 0). V modelu nebyly explicitné vyznaceny Zadné plochy
zelené.

Modelovani situace a vypocCty byly provedeny pomoci programového vybaveni CadnaA verze
2026 MR1 (23.01.2026). Odchylku vypoctu Ize oCekavat max. v intervalu <-1.8; +1.8> dB.
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6.4 Terminologie a pripustné hodnoty hluku

Legislativa stanovujici nejvy$si pripustné hladiny hluku

Legislativni ramec feSené problematiky, spolu s pozadavky na nejvySsi pfipustné hladiny
hluku jsou stanoveny zejména:

e zakonem ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpist; Dil 6 —
Ochrana pfed hlukem, vibracemi a neionizujicim zafenim; Hluk a vibrace; §§ 30-34
e narfizenim vilady €. 272/2011 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci ve znéni
pozdéjsich predpisu.
o §11 Hygienické limity hluku v chranénych vnitfnich prostorech staveb
o 8§12 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Hluk z provozu automobilové dopravy

Ke stanoveni vysledného hygienického limitu pro chranény venkovni prostor ostatnich staveb
a chranény ostatni venkovni prostor se pro hluk z dopravy pouZiji korekce uvedené v priloze 3, Easti
A nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.

Priloha €. 3 k nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. — Stanoveni hygienickych limit( hluku v chranénych
venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Cast A — Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranénych venkovnich prostorech
staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Lo Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3)
Chranény venkovni prostor staveb IUzkovych zdravotnickych zafizeni v€etné lazni -5 +5 | +13
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni v€etné lazni 0 +5 | +13
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +10 | +18

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro noCni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita daldi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezni¢nich a tramvajovych drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Jde-li o0 soubéh pozemnich komunikaci s rGznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit hluku se
stanovi podle té komunikace, ze které je pfispévek hluku z dopravy na této komunikaci pfevazuijici.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Poutzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojl. Pro sefadovaci nadrazi, ktera byla uvedena do provozu
pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi€ita pro noéni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny
rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny
rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu pfed 1. lednem 2001. Dale se pouzije pro hluk
z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p) ' nebo q) 2 na téchto pozemnich komunikacich a drahach
provadénou po 1. lednu 2001.

' pism. p) udrzbou, rekonstrukci, modernizaci nebo optimalizaci drahy &innost souvisejici s vyménou nebo obnovou
kolejového svrsku, spodku a souvisejicich zafizeni, podbijeni a brouSeni koleji, pfipadné pfFidani koleje,
predelektrizaéni Upravy, elektrizace drahy nebo jina souvisejici Uprava.

2 pism. q) udrzbou, rekonstrukci, modernizaci nebo zkapacitnénim pozemni komunikace c¢innost souvisejici
s poloZenim nového povrchu vozovky nebo rozsifenim vozovky pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni
pozemni komunikace nebo jina souvisejici Uprava, v€etné souvisejici kratkodobé objizdné trasy.
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Pro vyhodnoceni modelové zatéze v okoli nové komunikace a kfizovatek jsou pro hodnoceni
modelovanych hladin akustického tlaku pouZzity hygienické limity stanovené s pouzitim korekce dle
sloupce 2) tabulky v &asti A pfilohy €. 3 NV ¢&. 272/2011 Sb.

Vysledny hyqg. limit

LAeq, 16n,0eEn = 50 + 10 = 60 dB
LAeq, 8n,noc = 50 + 10 - 10 = 50 dB

V hodnotici tabulce v nasledujici kapitole jsou u jednotlivych vypoétovych bodl vysledné hyg.
limity uvedeny.

7. Vysledky modelového vypo¢tu Sifeni hluku

7.1 Hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb

Model hlukové zatéze byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 6.3. Ekvivalentni
hladiny akustického tlaku byly vyhodnoceny ve zvolenych vypoctovych bodech umisténych u objektd
nejblizSi obytné zastavby, jakozto chranénych objektu venkovniho prostoru staveb definovaného dle
§30 zakona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Pfedkladané hlukové posouzeni bylo provedeno v jediné modelové varianté predstavujici
modelovy stav v€etné realizace zaméru.

Tabulka 1: Modelované hodnoty Laeq (dB)

Vypodtové body v\;gilé:u Hyg. limit STAV 1
den | noc | den | noc
# | Druh Adresa Umisténi| (m) |(dBA)|(dBA)|(dBA)|(dBA)
1| RD |KOlesné ¢.p. 1324, 738 01 Frydek-Mistek | J fas. ig 60 50 ggg jgg
2| RD |KOlesné ¢.p. 2139, 738 01 Frydek-Mistek | SZ fas. 421’8 60 50 g?g jg;
3| RD |KOlesné ¢.p. 1329, 738 01 Frydek-Mistek | SZ fas. 421’8 60 50 g?g 32411
4| RD Polni ¢.p. 453, 738 01 Frydek-Mistek JZ fas. 421’8 60 50 ggg jgg
. , , 2,0 53,5 | 48,2
5| RD Lu¢ni 643, 738 01 Frydek-Mistek Jfas. 4.0 60 50 53.9 | 48.6

Grafické znazornéni prubéhu pasem izofon (ve vySce 2 m n.t.) feSeného modelového stavu je
pro denni a no¢ni dobu uvedeno nize.
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Obrazek 6: Situace pribéhu pasek izofon v modelové vysce 2,0 m n.t. v denni dobé ve
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Obrazek 7: Situace priabéhu pasek izofon v modelové vysce 2,0 m n.t. v no¢ni dobé ve
vyhledovém roce 2030
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7.2 Vyhodnoceni modelovanych vysledku, zavér

Modelované hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku (Laeq) jsou pro modelovanou
realizacni variantu uvedeny v tabulce v pfedchozi kapitole.

Jak je ztabulky vysledku zfejmé, je vysledny hygienicky limit pro hluk z provozu
automobilové dopravy v feSeném venkovnim chranéném prostoru staveb stanoveny s pouZitim
korekce dle sloupce 2) tabulky v ¢asti A pfilohy €. 3 NV €. 272/2011 Sb. (tj. Laegdeninoc = 60/50 dB)
dodrzen ve vSech zvolenych vypocétovych bodech, tj. v okoli nejblizSi obytné zastavby.

Souhrnné lze Fici, Ze oproti stavajicimu stavu nebude umisténi odboCovaciho ramene
znamenat vyznamné zhorSeni hlukové situace. Vyhledova situace byla fedena v jediné modelové
varianté, a to v€etné nového odbocCovaciho ramene s Cetnostmi dopravy dle dopravniho modelu
(Mott MacDonald CZ, spol. s r.o., 03/2024) ve vypoctovém roce 2030. Pomér dopravy na D48 (cca
18 000 voz/24h) a D56 (cca 25 000 voz/24h) vici predikované dopravé na novém odbocovacim
ramenu (1 719 voz/24h) ukazuje, ze silnice D48 a D56 jsou dominantnim zdrojem hlukové zatéze
v uzemi — proto jsou na nich umistény protihlukové stény snizujici jimi vyvolanou hlukovou zatéz.
Posuzované odboceni umisténi PHS nevyzaduje. Umisténi nového odboceni ve sméru k nadrzi
Arnost je ve sméru, kde u zadného objektu neni vymezen venkovni chranény prostor staveb.

V Ostravé 30.6.2026
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